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Fondamenti di infrastrutture viarie

Con riferimento ai trasporti terrestri, la meccanica della locomozioneaffronta 
le questioni proprie dello studio del moto di veicoli stradali e ferroviari. 

L’equilibrio dinamico è dato dalle forze attive (che favoriscono il moto), dalle 
forze passive(che si oppongono al moto) e dalle forze d’inerzia (solo in 
presenza di masse accelerate o decelerate) ed è rappresentabile tramite 
l’ equazione generale del moto. 

Tali veicoli sono dotati di ruote (motrici, frenanti e portanti ) che hanno 
rispettivamente le funzioni di trasmettere lo sforzo di trazione o lo sforzo 
frenante o semplicemente il carico gravantesu di esse.

Per far si che una ruota motrice non slitti o una ruota frenante non strisci 
occorre che lo sforzo aderente, nel punto di contatto tra ruota e la via, sia 
compatibile rispettivamente con lo sforzo di trazione e lo sforzo frenante. Il 
fenomeno dell’aderenzadipenderà pertanto dalle caratteristiche in cui si 
trovano le superfici a contatto di ruota e via.
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Dimensioni limite dei veicoli stradali
Il codice della strada stabilisce le dimensioni limite per le diverse tipologie veicolari:
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Sezione ruota stradale (pneumatico)
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Tipi di veicoli stradali
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Pesi massimi dei veicoli stradali
Il codice della strada stabilisce anche i pesi massimi per le diverse tipologie veicolari:
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Pesi veicoli ferroviari
I veicoli ferroviari sono caratterizzati da un peso limite della sala montatapari a 22 t
che però caratterizza i mezzi di trazione più pesanti (locomotive). 

I veicoli ferroviari possono essere a due assi (anche tre) se limitati in lunghezza ed in 
tal caso il passo rigidoè la distanza tra tali assi. Per veicoli ferroviari più lunghi si 
ricorre all’adozione di due carrelli (a due assi ciascuno e a passo ridotto) ruotanti 
rispetto a due perni centrali che individuano la distanza interperno.
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Sala montata
(centrata sul binario)

Si definisce sala montata l’insieme dell’assale e delle 
due ruote che formano pertanto un unico elemento.
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Ruota ferroviaria
(particolare del cerchione)
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Dimensioni veicoli ferroviari: sagome limite
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